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Abstract 



A lift truck 1 with telescopic arm 3 has a front axle assembly 6 and a rear axle assembly 7 and mechanical 
transmission means for transmitting the movement of the motor power unit 5 to the front 6 and/or rear 7 axle 
assembly or assemblies. The motor power unit 5 is arranged tran sverse ly with respect to the truck 1 and the 

fisT 

mechanical transmission means are situated in a central position. I I 
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(54) Chariot elevateur a bras telescopique. 



(57) Un chariot 1 elevateur a bras telescopique 3 
comporte un pont avant 6 et un pont arriere 7 et 
des moyens de transmission mecanique pour 
trans me ttre le mouvement du groupe moto- 
propulseur 5 au(x) pont(s) avant 6 et/ou arriere 
7. Le groupe moto-propulseur 5 est oriente 
transversalement par rapport au chariot 1 et les 
moyens de transmission mecanique sont situes 
en position centrale . 
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L'invention est relative a un chariot elevateur a 
bras telescopique. 

L'invention s'applique en particulier aux chariots 
elevateurs a deport de charge, dont le bras telesco- 
pique est en position abaissee notablement en-des- 
sous de la ligne de visee du conducteur, cette position 
abaissee correspondant a une vis ibi lite circulaire to- 
tal e du conducteur assis dans ia cabine de conduite. 

Dans les ent re prises de travaux publics, les en- 
t re prises agricoles ou autres ent reprises travaillant 
en continu sur de longues period es, les chariots ele- 
vateurs doivent fonctionner en continu sur ces lon- 
gues durees, et les durees d'arret pour maintenance 
et entretien de ces machines doivent etre minimi- 
sees. 

Compte tenu du fait que les organes mobiles du 
bras telescopique, les roulements des organes tour- 
nants ou autres emplacements necessitant un grais- 
sage ou une lubrification sont actuellement concus 
pour etre graisses ou lubrif ies en continu pendant le 
travail du chariot elevateur, I'arret de la machine est 
principalement effect ue pour la revision periodique, 
la maintenance, I'entretien ou la reparation du groupe 
moto-propulseur. 

L'invention a pour but de permettre un acces fa- 
cile au groupe moto-propulseur et un echange rapide 
de celui-ci, de maniere a faciliter la maintenance et a 
red u ire les temps d'immobilisation du chariot eleva- 
teur. 

L'invention a pour objet un chariot elevateur a 
bras telescopique, du type com porta nt une cabine 
contenant le poste de conduite et un groupe moto- 
propulseur, situes de part et d'autre du bras telesco- 
pique, un pont avant et un pont a r here et des moyens 
de transmission mecanique pour transmettre le mou- 
vement d'un moteur thermique a au moins Tun des 
deux ponts avant ou arriere ou a ces deux ponts 
avant et arriere, caracterise en ce que les moyens de 
transmission mecanique comportent une borte de vi- 
tesses avec un embrayage, situee en position cent ra- 
le, et en ce que i'arbre de sortie du moteur thermique 
est oriente transversalement par rapport au chariot. 

Selon d' autres caracteristiques de l'invention: 

- la boTte de vitesses est entraTne e par I'interme- 
diaire d'un renvoi d'angle a deux sorties, dont 
Tune entraTne la boite de vitesse et dont I'autre 
entraTne une pompe hydraulique fournissant 
I'energie aux actionneurs hydrauliques du cha- 
riot, 

- les moyens de transmission mecanique sont 
relies a I'arbre de sortie du moteur thermique 
par I'intermediaire d'une transmission a car- 
dans, 

- les moyens de transmission mecanique sont 
fixes rigidement au moteur thermique, 

- le moteur thermique est relie aux moyens de 
transmission mecanique a t ravers un longeron 
du chassis du chariot, longeron dans lequel est 



prevu a cet effet un orifice, une echancrure, 
decoupe ou passage analogue, 

- I'arbre d'entree de la boTte de vitesses est sen- 
siblement coaxial a I'arbre d'entraTnement de la 

5 pompe hydraulique alimentant les organes hy- 

drauliques du chariot, 

- le renvoi d'angle a deux sorties est du type a 
arb re traversant, a une extremite duquel est 
montee la boTte de vitesses et a I'autre extre- 

10 mite duquel est montee la pompe hydraulique 

du chariot, 

- le radiateur et le ventilateur du groupe moto- 
propulseur sont montes sur le cdte du moteur 
thermique, 

is - I'axe du ventilateur est sensiblement parallele 

a I'axe longitudinal du chariot, 

- le ventilateur est entraTne par un renvoi d'angle 
commande par le mecanisme de distribution 
du moteur. 

20 L'invention sera mieux comprise grace a la des- 

cription qui va suivre don nee a titre d'exemple non li- 
mitatif au regard des dessins annexes dans lesquels: 
La figure 1 represente schematiquement une vue 
laterale en elevation avec arrachement partiel 

25 d'un chariot elevateur selon l'invention; 

La figure 2 represente schematiquement une vue 
de dessus avec arrachement partiel d'un premier 
mode de realisation de chariot elevateur selon 
l'invention; 

30 La figure 3 represente schematiquement une vue 

arriere en elevation avec arrachement partiel du 
chariot elevateur de la figure 2; 
La figure 4 represente schematiquement une vue 
de dessus avec arrachement partiel d'un deuxie- 

35 me mode de realisation de chariot elevateur se- 

lon ('invention; 

La figure 5 represente schematiquement une vue 
arriere avec arrachement partiel du chariot eleva- 
teur de la figure 4. 
40 En reference a la figure 1 , un chariot el6vateur 1 

selon ('invention comporte un chassis 2 comportant 
deux longerons s'etendant longitudinalement de part 
et d'autre de I'axe de symetrie longitudinal du chariot, 
sur lequel est articule a I'arriere un bras telescopique 
45 3, de maniere connue en soi. 

Le chariot elevateur comporte un cabine 4 conte- 
nant le poste de conduite et un groupe moto- 
propulseur situes de part et d'autre du bras telesco- 
pique 3. 

so Le chassis 2 est supporte par un pont avant 6 et 

un pont arriere 7, munis chacun de roues gauche et 
droite. 

L'essieu avant 6 est ent rat n6 par un couple coni- 
que 8 a difference! et l'essieu arriere 7 est egalement 
55 entraTne par un couple conique 9 a differentiel, ces 
couples coniques 8, 9 etant ent rain es par une trans- 
mission mecanique reliee au groupe moto-propulseur 
5 : dans I'exemple represente, les couples coniques 



EP0 656 315 A1 



8, 9, sont entrain 6s par les arbres 10 et 11 relies aux 
deux sorties de la boTle de vitesses 12 situee en po- 
sition centrale sensiblement sur I'axe longitudinal du 
chariot. 

L'arbre d'entree de la boTte de vitesses 12 est 
monte sensiblement coaxialement a l'arbre d'entraT- 
nement de la pompe hydraulique 13 d'actionnement 
des organes hydrauliques du chariot elevateur, tels 
que par exemple les verins 14 de levee du bras teles- 
copique 3. 

En reference aux figures 2 et 3, les elements de 
reperes identiques a ceux de la figure 1 designent des 
elements identiques ou similaires a ceux de la figure 
1. 

Le groupe moto-propulseur 5 comporte un mo- 
teur thermique 20 supporte par deux traverses 21, 22 
sol id a ires d'un longeron 2a du chassis 2; des plots 
elastiques 23 desolation et de suspension etant avan- 
tageusement prevus poursupporterle moteur thermi- 
que 20. 

Le moteur thermique 20 ainsi dispose en porte- 
a-faux par rapport au longeron 2a est de preference 
oriente sensiblement transversalement, c'est-a-dire 
avec son arbre de sortie 24 transversal par rapport au 
sens longitudinal du chariot. 

le moteur thermique 20 est de type connu en soi; 
selon une variante avantageuse de I'invention, on 
prevoit de red u ire I'encombrement transversal du 
groupe motopropulseur 5 en disposant le radiateur 25 
et le ventilateur 26 sur le cdte du moteur 20, I'axe du 
ventilateur26 etant sensiblement parallele a I'axe lon- 
gitudinal du chariot. Dans cette disposition, l'arbre du 
ventilateur 26 est entraTne par un renvoi d'angle ad- 
ditionnel 27 commande par le mecanisme de distribu- 
tion du moteur 20. 

L'arbre de sortie 24 du moteur thermique 20 en- 
traTne une transmission 28 a cardans, dont une tete 
28a passe a travers un orifice de passage 29 pratique 
dans le longeron 2a, pour permettre une connexion 
et une deconnexion faciles de l'arbre 28 a cardans. 

L'autre extremite 28b de l'arbre 28 entraTne un 
renvoi d'angle 30 a deux sorties reliees respective- 
ment a la boite de vitesses 12 et a la pompe hydrau- 
lique 13. 

De preference, le renvoi d'angle 30 est du type 
comportant un arbre de sortie 31 commun d'entratne- 
ment de la pompe hydraulique 13 et de la boite de vi- 
tesses 12: ainsi, les chocs ou a-coups dOs aux chan- 
gements de vitesse sont amortis au moins partielle- 
ment par le circuit hydraulique sous pression de la 
pompe hydraulique 13. 

Grace a I'invention, le groupe moto-propulseur 5 
comprenant le moteur thermique 20, les elements 25, 
26, 27 annexes au moteur 20 et l'arbre 24 de sortie 
apte a etre relie a l'arbre a cardans 28 peut etre libere 
rapidement en dess errant les fixations sur plots elas- 
tiques 23 et en deconnectant l'arbre a cardans 28. 

A I'aide d'un systeme de manutention approprie, 



on evacue ensuite le groupe moto-propulseur 5 
comme schematise en traits interrompus sur la figure 
3. 

Dans ce mode de realisation, I'invention evite 
5 egalement toute transmission notable de vibrations 
entre le groupe moto-propulseur 5 monte sur plots 
amortisseurs 23 et la boite de vitesses 12 fixee rigi- 
dement au chassis 2, car le joint a cardans 28 a arbres 
coaxiaux coulissants Tun dans l'autre absorbe les de- 
10 satignements produits paries vibrations du moteur 20 
et ne transmet aucune vibration du moteur 20 a I'ex- 
tremite 28b. 

En regime de marche, \e renvoi d'angle 30 est 
constamment entraTne en rotation par le moteur ther- 

15 mique 20 pour entrainer la pompe hydraulique 1 3 ou 
un ensemble de pompes hydrauliques correspondant 
aux differents actionneurs hydrauliques du chariot 
pour r assistance de la direction du chariot, les mou- 
vements et ('extension du bras telescopique, Cassis- 

20 tance du systeme de f re in age, notamment. 

En reference aux figures 4 et 5, les elements de 
reperes identiques a ceux de la figure 1 desig nent des 
elements identiques ou similaires a ceux de la figure 
1. Dans ce mode de realisation, le groupe moto- 

25 propulseur 5 comporte un moteur 40 supporte par 
deux traverses 41, 42 solidaires du longeron 2a du 
chassis 2 au moyen de plots 43 d'isolations et 
d'amortissement. 

L'arbre de sortie 44 etant transversal au chariot, 

30 on monte le ventilateur 46 et le radiateur 45 sur un 
cdte du moteur 40. Bien que le ventilateur 46 soit re- 
present comme entraTne par le renvoi d'angle 47, il 
apparaTtra clairement a I'homme du metier que tout 
autre mode d'entraTnement du ventilateur 46, par 

35 exemple par un moteur elect rique ou un moteur hy- 
draulique, ne sort pas du cadre de la presente inven- 
tion. 

Un renvoi d'angle 50 presentant ou relie a une 
partie de connexion allongee 48 est relie a l'arbre 

40 d'entraTnement 44 du moteur 40 a travers une echan- 
crure 49 ou decoupe appro priee dans le longeron 2a. 
Le renvoi d'angle 50 est fixe rigidement au moteur 40 
par une bride ou organe demontable analogue . 
Le renvoi d'angle 50 est constamment entraTne 

45 par l'arbre 44 du moteur 40 et presente deux arbres 
de sortie pour entrainer une boTte de vitesses 12 et 
une ou plusieurs pompes hydrauliques 13 : a cet ef- 
fet, on prevoit que la boTte de vitesses 12 comporte un 
embrayage dans les deux modes de realisation : gra- 

50 ce a cet embrayage incorpore uniquement au niveau 
de la boTte de vitesses 12, la ou les pompes hydrau- 
liques 13 sont constamment entraTnees des le de- 
marrage du moteur 40. 

L'invention n'est nullement limitee aux deux mo- 

55 des de realisation decrits, ma is couvre au contra ire 
toute modification de forme et toute variante de rea- 
lisation dans le cadre et I'esprit de I'invention. 
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Revendications 

1. Chariot elevateur a bras telescopique, du type 
comportant une cabine (4) contenant le poste de 
conduite et un groupe moto-propulseur (5), situes 
de part et d'autre du bras telescopique, un pont 
avant et un pont arriere et des moyens de trans- 
mission mecanique pour transmettre le mouve- 
ment d'un moteur thermique a au moins Pun des 
deux ponts avant ou arriere ou a ces deux ponts 
avant et arriere, caracterise en ce que les moyens 
de transmission mecanique comportent une boT- 
te de vitesses (12) avec un embrayage, situee en 
position centrale, et en ce que I'arbre de sortie 
(24, 44) du moteur thermique (20, 40) est oriente 
transversalement par rapport au chariot (1). 
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8. Chariot selon Tune quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce que le radia- 
teur (25, 45) et le ventilateur (26, 46) du groupe 
moto-propulseur sont montes sur le cfite du mo- 
teur thermique (20, 40). 

9. Chariot selon la revendication 8, caracterise en 
ce que I'axe du ventilateur (26) est sensiblement 
parallele a I'axe longitudinal du chariot (1). 

10. Chariot selon la revendication 8 ou 9, caracterise 
en ce que le ventilateur (26, 46) est entraTne par 
un renvoi d'angle (27, 47) commande par le me- 
canisme de distribution du moteur (20, 40). 



2. Chariot elevateur selon la revendication 1 , carac- 
terise en ce que la boTte de vitesses (12) est en- 
train 6 e par ('intermedia ire d'un renvoi d'angle 20 
(30, 50) a deux sorties, dont Tune entraTne la boT- 

te de vitesses (12) et dont I'autre entraTne une 
pompe hydraulique (13)fournissantl'energie aux 
actionneurs hydrauliques (14) du chariot (1). 

25 

3. Chariot elevateur selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce que les moyens de transmis- 
sion mecanique (30, 12) sont relies a I'arbre de 
sortie (24, 44) du moteur thermique (20) par I'in- 
termediaire d'une transmission a cardans (28). 30 

4. Chariot selon la revendication 1 ou 2, caracterise 
en ce que les moyens de transmission mecani- 
que (50, 1 2) sont fixes rigidement au moteur ther- 
mique (40). 35 

5. Chariot selon Tune des revendications preceden- 
tes, caracterise en ce que le moteur thermique 
(20, 40) est relie aux moyens de transmission 
mecanique (30, 50, 12) a travers un longeron (2a) 40 
du chassis (2) du chariot, longeron (2a) dans le- 
quel est prevu a cet effet un orifice (29), une 
echancrure (49), decoupe ou passage analogue. 

6. Chariot selon Tune quelconque des revendica- 45 
tions precedentes, caracterise en ce que I'arbre 
d'entree de la bolte de vitesses (12) est sensible- 
ment coaxial a I'arbre d'entrainement de la pom- 
pe hydraulique (13) alimentant les organes hy- 
drauliques du chariot (1). so 

7. Chariot selon la revendication 2, caracterise en 
ce que le renvoi d'angle (30, 50) a deux sorties 
est du type a arbre traversant, a une extremite 
duquel est montee la boTte de vitesses (12) et a 55 
I'autre extremite duquel est montee la pompe hy- 
draulique (13) du chariot (1). 
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FIG. 5 
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